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1. Finalidad del pliego

El presente pliego tiene por finalidad definir el contexto, los objetivos urbanisticos y los criterios
técnicos generales que deben servir como base para la redaccién de las propuestas objeto del
concurso de ideas.

Los criterios de admisidn de concursantes, de seleccién y de valoracidn final de las propuestas,
asi como los plazos, los premios y las compensaciones, estan definidos en el pliego de condicio-
nes administrativas del concurso de ideas.

2. Introduccion

Ciudad e infraestructuras de movilidad son dos conceptos indisociables. La organizacién colec-
tiva de la movilidad de las personas ha sido y continta siendo uno de los elementos determinan-
tes y esenciales para la construccién espacial de los entornos urbanos y constituye un apoyo
indispensable para el espacio publico.

Tras la Segunda Guerra Mundial, debido a una confluencia de factores econédmicos, tecnolégicos
y sociales, el uso individual del automdvil se impuso como medio de transporte en las ciudades.
Poco a poco fue ocupando el espacio y la jerarquia ante otros modos de transporte, en las calles
locales y en las vias que conectaban tejidos y municipios. La expansion de este modelo ha re-
querido grandes inversiones para construir una red segregada que facilita la comunicacion in-
termunicipal, hasta el punto de que, por ejemplo, gracias a estas infraestructuras, de los 1,8
millones de viajes intermunicipales que genera y atrae la ciudad de Barcelona, un 44 % se hacen
en vehiculo privado.!

Estos flujos crean unos impactos negativos muy significativos sobre la salud de las personas. El
transporte fue responsable del 28 % de las emisiones de gases de efecto invernadero producidas
en Catalufia en 20162 y los valores de PM, y NOy en el drea metropolitana son superiores a los
que estipulan la OMS y la UE. Ademas, las infraestructuras que permiten estos flujos generan
muchas barreras y rompen las continuidades de la red local, con graves consecuencias para la
conectividad de la movilidad activa (peatones y bicicletas). A la vez, generan segregacion de te-
jidos urbanos y espacios naturales y dan lugar a una serie de puntos de baja calidad urbanistica
a su alrededor.

En este sentido, la maxima expresidn de estos efectos sobre los tejidos urbanos, los espacios
naturales y la movilidad activa se visualiza en los llamados nudos viarios: espacios rigidamente
especializados y consagrados exclusivamente a garantizar el movimiento eficaz de los coches.

El Plan Director Urbanistico metropolitano (en adelante, PDU), en fase de redaccién por parte
del Area Metropolitana de Barcelona (en adelante, AMB), es un instrumento que puede incidir
de manera directa en la resolucidon de muchos de estos conflictos vinculados a la red viaria me-
tropolitana.

1 Plan Metropolitano de Movilidad Urbana: sintesis de la diagnosis. AMB e IERMB, 2016.
2 Oficina Catalana del Cambio Climético, Departamento de Territorio y Sostenibilidad, Generalitat de Catalufia.
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El PDU busca una movilidad de escala humana que sea sostenible con las personas y el territorio
(que minimice las externalidades), que cohesione y vertebre el area metropolitana y que sea
eficiente, maximizando los flujos de personas y no de vehiculos. El espacio es un bien preciado
donde tienen que coexistir la movilidad privada y el transporte publico, y el PDU pretende ase-
gurar las continuidades para la movilidad activa (a pie y en bicicleta) y la conectividad de los
espacios abiertos. En definitiva, quiere repensar las infraestructuras actuales a partir de estos
objetivos desde una posicion realista y adaptable en el tiempo, y poniendo especial énfasis en
los espacios ocupados por los nudos, que es donde se concentran la mayoria de problemas aso-
ciados a estas infraestructuras. Este es, sin duda, uno de los grandes retos del urbanismo me-
tropolitano.

Por todos estos motivos, es muy importante generar un relato sobre como tienen que ser las
infraestructuras destinadas a la movilidad.

3. Modelo de movilidad del PDU

Tradicionalmente, la red viaria se ha estructurado segun el nivel de servicio ofrecido al vehiculo
privado: vias estructurantes, primarias, secundarias y locales. Esta vision ha producido una frag-
mentacion del territorio y de sus conexiones, a la vez que ha captado una demanda inducida
hacia el transporte privado.

En este sentido, el PDU propone una estructura que priorice las continuidades metropolitanas y
un mayor aprovechamiento de la red y del espacio dedicado a las personas, atendiendo a todos
los flujos (peatones, bicicletas y transporte publico) y no solo al vehiculo privado. Esta nueva
jerarquizacion estara basada en 5 tipologias de vias: los corredores metropolitanos, los conec-
tores, las avenidas metropolitanas, las calles metropolitanas y los caminos metropolitanos.

Figura 1. Propuesta de red viaria metropolitana (Avance PDU/AMB)
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En la actualidad, el elemento viario jerdrquicamente mas relevante es el de las grandes infraes-
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tructuras segregadas de transporte viario (autopistas, autovias y rondas). Se trata de las grandes
arterias de circulacién destinadas exclusivamente al vehiculo privado que accede al territorio
metropolitano o que lo atraviesa. En el escenario previsto por el PDU, algunas de estas infraes-
tructuras segregadas deberan concebirse como ejes estructurantes, los denominados corredo-
res metropolitanos. Estas infraestructuras se convertirdn en corredores si incorporan otras vias
que faciliten su integracion en los tejidos urbanos y si maximizan los flujos de personas, y no
necesariamente de vehiculos: esto implicaria incorporar la movilidad activa y el transporte pu-
blico en su entorno, asi como favorecer el encaje territorial, tanto longitudinal como transversal.
Crear espacios de calidad es clave para minimizar los efectos de estas vias en el territorio.

Las avenidas metropolitanas son los ejes principales estructurantes de la metrépolis que deben
recuperar el caracter perdido de una movilidad a escala humana y un desarrollo de las activida-
des de acuerdo con esta movilidad. El sistema de avenidas metropolitanas serd uno de los prin-
cipales elementos de estructura del PDU. El PDU estudiard

Figura 2. Propuesta/recreacién de un corredor metropolitano (DSU/AMB)
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Figura 3. Propuesta/recreacién de una avenida metropolitana (DSU/AMB)

Los conectores metropolitanos son las vias que ayudan a distribuir flujos en el territorio a partir
de las vias segregadas, pero que también conectan varios cascos urbanos separados por espa-
cios abiertos. Actualmente, casi todos los conectores estan disefiados exclusivamente en fun-
cidon de las necesidades del vehiculo privado. En el escenario previsto por el PDU, serd necesario
gue muchos de estos conectores adopten un rol que asegure la continuidad de las redes cicla-
bles, de peatones y de transporte publico y que ayude a superar la fragmentacién producida por
las infraestructuras segregadas.

S|
{glectrdnic referénciat : 5/32.

Finalmente, el PDU denomina caminos metropolitanos las vias que tienen la funcion de apoyar
en exclusiva la movilidad activa a través de los espacios abiertos. Hara falta que estos elementos
ayuden a cohesionar el area metropolitana, recuperando vinculos histéricos y vertebrando es-
pacios abiertos.
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Figura 5. Propuesta/recreacion de un camino metropolitano (DSU/AMB)
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4. Ambitos territoriales y nudos objeto del concurso

Dentro del area metropolitana destacan ciertos ambitos territoriales en los que las vias segre-
gadas se han implantado en paralelo a las vias histdricas, que se han convertido en ejes estruc-
turantes de los municipios. Esta vinculacidn morfoldgica y funcional entre via segregada y via
histérica pretendia absorber o trasladar flujos hacia estas vias segregadas consideradas como
infraestructuras auténomas. Esta situacién, como hemos visto, ha sido el origen de numerosos
conflictos, pero también es fuente de nuevas oportunidades.

En el marco de la red y la jerarquizacién viaria propuesta por el PDU, el concurso plantea el
concepto de infraestructura viaria combinada, donde el corredor se asocia a las avenidas me-
tropolitanas y a los conectores que le son cercanos o paralelos. El primer reto del concurso
consiste en lograr una red combinada (corredor, conector y avenida) capaz de estructurar el
territorio, asegurar la conectividad de las redes de movilidad y favorecer la accesibilidad al
transporte publico y la intermodalidad. Estas vias combinadas deben procurar generar nuevas
sinergias y un buen encaje territorial, mejorar la calidad urbana (nuevas actividades, centralida-
des, transformacion de tejidos, calificacion del patrimonio) y preservar los espacios abiertos.

Los lugares de encuentro entre los diferentes elementos de la red combinada son espacios es-
pecialmente interesantes por su potencial y deben evidenciar el logro del reto planteado.

El concurso de ideas se centra en una seleccién de lugares de encuentro entre diferentes ele-
mentos de la red viaria actual que, en la actualidad, estdn configurados como “nudos” especia-
lizados. El segundo y principal reto del concurso es ofrecer nuevas visiones de como se pueden
configurar estos espacios en atencidn al papel que tengan dentro de la propuesta de red com-
binada.

Todos los nudos seleccionados son lugares de intercambio de flujos entre los diferentes elemen-
tos de las infraestructuras viarias combinadas que mencionabamos en los pdrrafos anteriores,
pero también son lugares donde se dan algunas de estas circunstancias:

- Proximidad a una linea o estacién de transporte ferroviario, de forma que se puede tra-
bajar conjuntamente la necesidad de incrementar las relaciones intermodales entre los
diferentes elementos.

- Proximidad a un espacio que, segun la estructura propuesta por el PDU, tiene capacidad
0 es apto para convertirse en una nueva centralidad metropolitana.

- Proximidad a un conector ambiental que, ademads de resolver los posibles efectos nega-
tivos actuales, permite ser un espacio de acceso a los servicios ecosistémicos vy, por lo
tanto, afiadir riqueza y vitalidad.

- Posicion destacada en cuanto a la posibilidad de regular la intensidad de trafico privado
de acceso a la ciudad.

En cualquier caso, estos aspectos deben formar parte de la reflexién que hay que hacer sobre
cada uno de estos espacios, como veremos a continuacion.
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Figura 6. Infraestructuras viarias combinadas

Se plantean seis ambitos de estudio diferentes, que no incluyen todas las infraestructuras viarias
combinadas del ambito metropolitano:

1. C-32/B-20 desde Montgat hasta el nudo de la Trinitat y el paseo Santa Coloma, rambla de

Sant Sebastia, Fondo, avenida Italia hasta el lateral de la B-20.

B-10, en el tramo paralelo al rio Besos.

N-150y C-58 entre Montcada i Reixac y Barbera del Valles.

AP-7 y B-30, el corredor de Valles.

Margen derecho del Llobregat. A-2 y BV-2002 entre Sant Andreu de la Barca y Sant Boi de

Llobregat.

6. Delta del Llobregat. B-201/C-31C, C-32 y C-245 y la avenida de Marina - avenida del Segle
XXl entre El Prat de Llobregat, Sant Boi de Llobregat, Viladecans, Gava y Castelldefels.

vk wnN

Para cada ambito se ha identificado un espacio de encuentro entre los diferentes elementos
infraestructurales, que es donde habra que poner el foco de las propuestas.

En el capitulo 8 de este pliego hay una descripcidn de cada uno de los ambitos objeto de propuesta.

En el capitulo 10 hay una relacién de proyectos que ha desarrollado el AMB en algunos de los
ambitos que no son objeto del concurso y que pueden servir de referencia para entender qué
tipo de reflexiones se espera que puedan aportar los concursantes.
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5. Finalidad y objetivos del concurso

El concurso se plantea como un proceso de participacion técnica vinculado y alineado con los
objetivos del PDU, la finalidad del cual es recoger estrategias y apuestas que replanteen el futuro
rol de las infraestructuras viarias metropolitanas y su encaje territorial, y ejemplificarlo en los
espacios de encuentro de los diferentes elementos de estas infraestructuras. Los trabajos que
se presenten deben explicar cdmo tienen que ser las infraestructuras destinadas a la movilidad
y como podrian integrarse mejor en la realidad urbana. En este sentido, se trata de disefiar
unas nuevas ordenaciones urbanas que hagan que la coexistencia entre edificaciones, infraes-
tructuras y espacio publico sea mejor.

Las propuestas se deberan centrar en el replanteamiento de las funciones de las infraestructuras
viarias, en la relacién que tienen con la red de avenidas y calles metropolitanas, y en la efectiva
vinculacion de estos elementos con el territorio —los espacios abiertos y los tejidos urbanos—,
poniendo especial atencién en los espacios de encuentro entre los diferentes elementos infra-
estructurales (los actuales nudos).

Deliberadamente se ha buscado que los equipos concursantes integren una vision multidiscipli-
nar, que combine la mirada de la movilidad junto con la mirada de las estructuras urbanas y las
estructuras ecosistémicas.

Asi pues, las propuestas tienen que lograr los siguientes objetivos:

1) Asegurar la continuidad, la eficiencia, la seguridad y el confort de las vias combinadas y
de los nudos seleccionados para mejorar la accesibilidad de todos los modos de trans-
porte. Para vertebrar el territorio es necesario entrelazar la red segregada con la red de
distribucion, en forma de avenidas y conectores metropolitanos.

2) Potenciar la multifuncionalidad de las vias combinadas y la capacidad de regular la in-
tensidad de trafico privado que accede al ambito metropolitano, con una visién sisté-
mica que tenga en cuenta la posibilidad de maximizar el flujo de personas (no necesa-
riamente de vehiculos) y minimizar los costes de la movilidad (consumo de espacio y
recursos).

3) Mejorar la insercion territorial de las vias combinadas y de los nudos seleccionados,
para minimizar los impactos negativos (fragmentacién urbana, discontinuidad ambien-
tal y paisajistica, etc.) y establecer nuevas relaciones positivas (transversales, longitudi-
nales y de contacto) con los diferentes sistemas territoriales.

4) Utilizar la edificacion como uno de los componentes de la ordenacion urbana de las
propuestas, junto con las infraestructuras y el espacio publico.

5) Replantear las diferentes intensidades de uso de las areas urbanas y de los espacios
abiertos en el area de influencia de las vias combinadas y de los nudos seleccionados de
acuerdo con la accesibilidad, el grado de consolidacidn, los valores existentes o poten-
ciales y los posibles déficits urbanisticos del entorno. Localizar los lugares de oportuni-
dad y delimitar nuevos sectores (de crecimiento o de transformacion urbana), refor-
zando las centralidades locales y metropolitanas.
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6) Garantizar la viabilidad de las propuestas, con un desarrollo progresivo (propuesta de
fases) que minimice el impacto sobre la movilidad actual a corto plazo y que racionalice
el coste de las actuaciones.
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7) Considerar los flujos actuales de las vias segregadas como un dato de partida que se
debera resolver en las soluciones propuestas, manteniendo una parte de la segregacion
de las vias.

En el capitulo 8 de este pliego hay descripciones de cada uno de los dmbitos objeto del concurso,
que incluyen algunas consideraciones particulares y la definicién de los espacios concretos (nu-
dos o espacios de encuentro) en los que se deberan ejemplificar y especificar las propuestas
detalladas de cada dmbito. En cualquier caso, siempre es necesario subsumir las consideraciones
particulares a los grandes objetivos descritos en este capitulo.

6. Consideraciones generales en relacion con los objetivos

En relacion con los objetivos generales, los concursantes deben tener en cuenta las considera-
ciones o aspectos de especial relevancia que se describen a continuacion.

1) En relacién con los objetivos 1 y 2 de accesibilidad de todos los modos de transporte y
multifuncionalidad de las vias, es importante tener en cuenta la capacidad actual de las
vias segregadas frente a su demanda media, tal y como se muestra en el siguiente es-
quema:
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2)

3)

4)

5)

Algunas de estas vias pueden tener otros usos, dado que todavia tienen cierta capaci-
dad; otras, en cambio, estan al limite de su capacidad.

En todo caso, en relacién con la demanda, también hay que distinguir tres tipos de fun-
ciones que cubren actualmente las vias segregadas en cuanto a los vehiculos privados,
que de manera muy genérica son:

a. Funcion de paso. La AP-7 es el caso paradigmatico de via segregada de paso: es
el canal de conexidn viaria entre el sur de Europa y el continente africano.

b. Funciéon de desplazamientos laborales. Es la funcién principal del resto de vias se-
gregadas: no son vias de paso, sino que sus usuarios tienen como origen y destino
el propio territorio metropolitano. Se pueden distinguir dos tipos de vias:

i. Las que destacan por una demanda mas local (usuarios residentes en el
area metropolitana de Barcelona que ocupan puestos de trabajo locali-
zados en la misma area). La C-31y la C-32 sur o la B-30 son los ejemplos
mas evidentes.

ii. Las que destacan porque tienen una demanda de fuera del area metro-
politana con origen o destino en el territorio metropolitano. La C-58 y
la B-20 en su paso por Santa Coloma de Gramenet son los ejemplos mas
evidentes.

El resto de vias segregadas comparten demandas, en mayor o menor proporcion.

Considerar este aspecto puede ser relevante para lograr los objetivos que las propuestas
puedan plantearse a la hora de repensar las infraestructuras.

En cuanto a los nudos, algunos de los seleccionados destacan porque son puntos estra-
tégicos por la posibilidad de regular la intensidad de vehiculos privados que acceden a
la metrdpolis. Principalmente son los nudos asociados a las vias que acogen una de-
manda de fuera del area metropolitana, con origen o destino en el territorio metropoli-
tano (punto b.ii del apartado anterior).

Aun asi, también hay que tener en cuenta que cada uno de estos nudos se puede trans-
formar en un nuevo dmbito de centralidad metropolitana. Por lo tanto, las propuestas
deben poner énfasis en la nueva ordenacién urbana, tanto en lo referente a la edifica-
cién como a los usos y al espacio publico.

Cabe sefalar que a pesar de que el concurso se centre en las infraestructuras viarias y
los nudos que hay entre si, en muchos casos serd de gran importancia entender y con-
siderar la funcionalidad de las infraestructuras ferroviarias existentes y previstas. A tal
efecto, en la descripcion detallada que se ha hecho de cada ambito se indica hasta qué
punto estas consideraciones son mds o menos relevantes.

Asimismo, la existencia o previsidn de una infraestructura ferroviaria no es incompatible
con la previsidn que se hace en todos los dmbitos de incorporar un sistema de autobuses
de trafico rapido (BRT). Se deja a criterio de los concursantes aceptarlo tal cual o plan-
tearse la propuesta que se especifica en cada dmbito para este sistema de transporte.
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Lo importante es tener en cuenta los requerimientos espaciales de este medio, las ven-
tajas que tiene dado que permite incrementar el flujo de personas y, sobre todo, la con-
sideracidn de que algunas de las paradas se pueden pensar como verdaderos puntos de
centralidad o de conexién de diferentes estructuras o elementos territoriales.

Como ultima consideracién, cabe mencionar que deliberadamente no se ha hecho nin-
gun comentario acerca de las reservas actuales que el planeamiento prevé para nuevas
infraestructuras viarias. Queda a criterio de los concursantes tenerlas en cuenta o no,
pero considerando el contexto de redaccion del PDU en el que se enmarca este con-
curso, estas reservas se pueden modificar o suprimir libremente, lo que no impide que
los concursantes puedan analizar dichas reservas para entender las intenciones del pla-
neamiento vigente. En este sentido, el AMB pone a disposicién de los concursantes el
planeamiento vigente y la propuesta original del Plan General Metropolitano a través
de las URL siguientes:

https://geoportalplanejament.amb.cat/AppGeoportalPlanejament2/index.html?lo-
cale=es

http://www.amb.cat/es/web/area-metropolitana/dades-obertes/cataleg/detall/-/data-
set/planols-originals-del-pgm--serie-b2--qualificacions-urbanistiques-a-es-
cala/6023142/11692?
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7. Logro de los objetivos

El concurso se plantea con caracter estratégico en cuanto a la visién conjunta del dmbito o sub-
sistema con la que se abordara el andlisis de alcance territorial y el futuro rol de la infraestruc-
tura viaria combinada; y con cardcter propositivo en cuanto a la transformacién concreta del
nudo asociado al ambito, mientras se mantenga la coherencia con la visidon conjunta y se preste
atencioén a los aspectos mas complejos y determinantes de la propuesta global, que deben que-
dar bien definidos en este espacio de encuentro.

ambit estratégic

ambit propositiu

Figura 9. Esquema conceptual del alcance del concurso

8. Descripcidn y objetivos para cada uno de los ambitos objeto de propuesta

La zona de intervencién para cada uno de los ambitos que se describen en el presente capitulo,
teniendo en cuenta que no es rigida, sugiere algunos de los temas que pueden ayudar a justificar
su alcance: sistemas previstos por el planeamiento, limites de relieve, tensiones en el haz viario,
zonas comerciales, contacto urbano, red hidrografica, sectores de planeamiento pendientes de
desarrollar... La descripcidn detallada de los ambitos objeto de propuesta es la siguiente:
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Ambito 1. C-32/B-20 desde Montgat hasta el nudo de la Trinitat y el paseo de Santa Coloma, la
rambla de Sant Sebastia, Fondo, la avenida Italia hasta el lateral de la B-20. Nudo asociado:
enlace de la B-20 con la C-31 y la N-1I

Montgat Nord

Figura 10. Ambito 1. C-32/B-20 desde Montgat hasta el nudo de la Trinitat y el paseo de Santa Coloma,
la rambla de Sant Sebastia, Fondo, la avenida Italia hasta el lateral de la B-20

Descripcion y diagnosis

La C-32/B-20 desde Montgat hasta el nudo de la Trinitat tiene secciones y atraviesa territorios
muy diversos. En general, y sobre todo en la zona mas oriental, es un territorio caracterizado
por una geografia tipica del Maresme: rieras y crestas salpican la via segregada de tlneles y
pasos elevados (sin llegar a ser viaductos). Aun asi, podriamos distinguir hasta tres tramos.

El primero, de oeste a este, es el tramo que se inicia en la bifurcacién de la C-32 en dos vias, la
B-20vy la C-31, y finaliza una vez pasado el tunel del parque del Tramvia. Este tramo se caracteriza
porque estd sepultado; el parque del Tramvia se sitla encima y permite la integracién entre las
dos piezas residenciales que se encuentran a ambos lados de la via (Tiana y Montgat).

En el segundo tramo, que llega hasta el tunel de Montigala, la via atraviesa zonas urbanas poco
densas. Aparecen unos laterales de apoyo a la accesibilidad de estas zonas urbanas. En este
tramo se producen los accesos a espacios tan relevantes como el Hospital de Can Ruti.

Finalmente, el tercer tramo, pasado el tunel de Montigala, es mds urbano. Un tunel artificial
permite conectar en superficie los barrios de Santa Coloma, y crear asi dos laterales que finalizan
una vez la via atraviesa el Besos. Cuando finalmente la via cruza el rio, la posibilidad de hacerlo
con flujos diferentes del vehiculo privado es inexistente. La llegada a Barcelona, ademas, esta
protagonizada por el nudo de la Trinitat, la potencia formal del cual no permite ninguna relacion
entre estos tejidos.
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Principales retos, condicionantes y oportunidades

El reto de este ambito es doble: por un lado, analizar si la B-20 puede tener un rol en un sistema
territorial que, hoy en dia, trabaja mas en sentido perpendicular a esta via (sentido mar-mon-
tafa). Por el otro, hacer que los tejidos y espacios naturales a ambos lados del Besos puedan
trabajar como un verdadero sistema con el apoyo de esta via.

Lo que parece evidente es que en esta via el concepto de avenida metropolitana no tiene mucho
sentido, dada la importancia que toman los elementos verticales y, por lo tanto, los puntos de
encuentro entre estos elementos y la via. Pero, en cambio, si se puede transformar en un ver-
dadero corredor si aumentan los flujos de personas pese a la disminucidn de vehiculos y si se
disefan correctamente los puntos de encuentro con las estructuras verticales.

Esta transformacién puede implicar plantearse el paso de un BRT que tendria que ser diferente
del que se plantea por la avenida metropolitana que se ha definido mas al sur y que pasa a medio
camino entre la C-31 y la C-32. Sera necesario determinar qué relacion se establece entre esta
avenida y la B-20, dado que juntas conforman una infraestructura viaria combinada y que pue-
den intercambiar, compartir o complementar funciones.

Y justamente el lugar de encuen-
tro de todos los elementos de
esta infraestructura viaria combi-
nada con la C-31 y la N-ll es el
nudo seleccionado donde se de-
beran validar, ejemplificar y com-
plementar con una propuesta
concreta todos los conceptos
planteados para el ambito. Ac-

tualmente este nudo viario no Momgamord =

tiene ninguna otra funcién mas

que distribuir los flujos de 500m
vehiculos prlvados. Aun asi, es un Figura 11. Nudo asociado. Enlace de la B-20 con la C-31 y la N-I/
punto de especial trascendencia

porque puede tener una potencial funcién reguladora del trafico de acceso al nucleo central del

area metropolitana.

Esta funcidn reguladora se puede reforzar con el planeamiento de un BRT por la B-20, comple-
mentado con otro BRT en la C-31, que culminarian en este punto.? También es relevante que la
linea ferroviaria de la costa esté tan cerca, lo que sugiere que este podria ser un buen lugar para
establecer un intercambiador modal que favorezca la maximizacidn de los flujos de personas
hacia el centro y se reduzca el uso del vehiculo privado. Este punto tiene, ademas, una especial

3 Los participantes tendran acceso al estudio de referencia elaborado por el AMB llamado Estudios de
integracion urbana de la C-31 en Badalona.
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complejidad: en sentido perpendicular lo atraviesa un conector ambiental que se debe proteger
y a la vez es el punto final de la avenida metropolitana planteada por el PDU.

Se deberdan tener en cuenta los dos factores e incorporarlos en las propuestas que elaboren los
concursantes.

Ambito 2. La B-10 (ronda Litoral) en el tramo paralelo al rio Besos. Nudo asociado: enlace de la
B-10 con la Gran Via

Figura 12. Ambito 2. La B-10 (ronda Litoral) en el tramo que discurre paralelo al rio Besos
Descripcion y diagnosis

Este dmbito se inicia en la desembocadura del rio Besos y queda definido por el haz viario de la
ronda Litoral, en el tramo que va paralelo al curso fluvial hasta llegar al paseo de Santa Coloma,
y manifiesta la maxima expresion del problema en el nudo con la Gran Via. Los cruces y la desem-
bocadura puntualizan este tramo objeto de estudio en medio del continuo urbano. Estos puntos
son espacios confluentes con otras relaciones metropolitanas en algin caso, ya subrayadas de
manera continuada a lo largo del tiempo. Hablamos de la travesia metropolitana con el nudo de
la Gran Via y el encuentro con la linea costera.

Una gran cantidad de infraestructuras de movilidad coexisten en este ambito: viaria, ferroviaria
y tranviaria. En primer lugar, la ronda Litoral (B-10) como via segregada y la Gran Via, que en
este punto actla como una autopista urbana de salida y entrada a la ciudad. El trazado de la
B-10 presenta configuraciones diversas en este tramo objeto de estudio: en forma elevada, a
cota de calle y en trinchera con el rio.

Ademas, esta el paso de la linea de tren que va de la estacidn de la Sagrera hacia el Maresme y
la existencia de dos lineas de tranvia que comunican Barcelona, Sant Adria de Besos y Badalona.
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Otros tipos de artefactos como la central eléctrica Endesa, la planta incineradora y el depdsito
de tranvias se acumulan en la desembocadura del rio. Es la posicion relativa de las diferentes
infraestructuras y la configuracidn de estas lo que genera aislamiento en los diferentes tejidos
urbanos.

Los distintos tejidos que confluyen en este ambito presentan dificultades para establecer rela-
ciones entre si y con el rio. Por un lado, estan los tejidos residenciales: la continuidad de los
barrios de la Catalana, la Mina y el Bon Pastor con los tejidos contiguos y con el frente residencial
de Santa Coloma de Gramenet y Sant Adria de Besos en el margen derecho, y la interaccion de
todos estos barrios con el rio Besos, hoy en dia es practicamente inexistente. Son tejidos con
una alta presencia de espacios urbanos de baja calidad, con cardcter de borde, residuales, que
generan deficiencias en términos de integracion urbana y social en el conjunto del territorio. La
movilidad activa se ve condicionada por los puntos de superacién de la ronda y del rio Besos y
el hecho de estar cerca tiene un valor afiadido metropolitano.

Por otro lado, la presencia de tejidos industriales y productivos en este dmbito también es un
tema de peso y foco de reflexion, concretamente con referencia a la Verneda y los tejidos com-
prendidos entre el frente fluvial y la estacion de la Sagrera. Dada la importancia de las piezas,
las multiples variables que lo afectan (sociales, econdmicas e infraestructurales) y su posicion
entre dos grandes espacios de ocio (el parque del Besos y el futuro eje verde de la Sagrera) se
ponen en debate los siguientes aspectos: el reciclaje de suelos industriales, el mantenimiento y
la convivencia de actividades productivas dentro de la ciudad; la clarificacién de la vialidad in-
termedia y la finalizacién del vial longitudinal de conexidn con la estacion de la Sagrera; la per-
meabilidad de la estacidn con el estiramiento de una movilidad civica y transversal proveniente
de la ciudad; la fachada de la ronda Litoral, el acceso al parque del Besos y las relaciones trans-
versales enfocadas a los peatones hasta Santa Coloma, y la influencia de la futura centralidad de
la estacidn frente a los usos y la transformacion de estos tejidos contiguos.

El rio Besos, mas alla de la exitosa recuperacion de la plataforma fluvial como un espacio de ocio,
ha ido perdiendo protagonismo y fuerza a la hora de componer los espacios urbanos y provocar
la construccidn de relaciones longitudinales. La movilidad colectiva en el sentido del rio es nula:
las infraestructuras lo han ido encajonando, y esto ha propiciado que se ocupe con usos espe-
cializados o marginales, lo que ha generado una impermeabilidad evidente. Ademas, hay que
tener en cuenta los aspectos medioambientales asociados al espacio fluvial, especialmente en
el area de la desembocadura.

Principales retos, condicionantes y oportunidades

En este sentido, la construccidén de un espacio metropolitano pasa por un argumentario diverso,
qgue tenga en cuenta la optimizacién del uso de algunas infraestructuras, la capacidad de los
espacios abiertos por entrelazar elementos y la reconstruccion de las relaciones intermedias a
través de una vialidad civica y activa.

La puerta Gran Via—Besos, el replanteamiento de los enlaces, la relacién con los tejidos urbanos
contiguos (la Catalana, Sant Andreu, Barcelona) y el acceso al parque del Besos son algunos de
los temas que se deben tener en cuenta para el ambito. A la vez, se hace necesaria una vision
gue aborde y relacione algunos de los problemas existentes: la reformulacion de los trazados
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viarios con la intersticialidad como tema, la presencia de equipamientos y su baja permeabili-
dad, la carencia de una lectura conjunta de los espacios libres y el rio, el aislamiento de los teji-
dos residenciales, etc.
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Con respecto al rio, su continuidad natural y la condicidn de cruce metropolitano abren el debate
sobre cuadles pueden ser los elementos de centralidad que aportaria.

Acerca de los tejidos de actividad econdmica en el margen derecho barcelonés, se hace referen-
cia a la transformacién de estos poligonos industriales comprendidos entre el frente fluvial y la
estacion de la Sagrera.

Figura 13. Nudo asociado: enlace de la B-10 con la Gran Via
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Ambito 3. La N-150 y la C-58 entre Montcada i Reixac y Barbera del Vallés. Nudo asociado: C-58,

AP-7, N-150

|
Barbera del Valiés o

Cerdanyela Universitate )é"f' -4

Cerdanyola del Valles

Figura 14. Ambito 3. La N-150 y la C-58 entre Montcada i Reixac y Barbera del Vallés
Descripcidn y diagnosis

Este ambito se centra en el haz de vias que se localizan entre Montcada i Reixac y Barbera del
Vallés, entre las cuales destacan la N-150 y la C-58, que actian como infraestructuras viarias
combinadas. Pero hay que tener en cuenta que otros trazados (el ferrocarril o el rio Ripoll en un
buen tramo) también siguen el sentido longitudinal de este haz.

La N-150 es una de las avenidas metropolitanas que estructuran el territorio y, por lo tanto, es
la pieza que tiene un potencial de actuacién mas claro, a pesar de tener una seccién muy hete-
rogénea. La podemos dividir en los tres grandes tramos que se describen a continuacién.

De sur a norte, el primer tramo de la N-150 empieza en el enlace con la C-17 y llega hasta el
primero nudo con la C-58, justo donde también cruza las rieras de Sant Cugat vy el rio Sec. En
este tramo tiene una seccidn tipica de carretera. Atraviesa serpenteando la vertiente oeste del
cerro de Montcada hasta llegar al tejido urbano de Santa Maria de Montcada, donde mantiene
la seccion de carretera a pesar de que hay esparcidas varias entradas y salidas desordenadas
hacia parcelaciones existentes. Es en este punto donde se inicia el trazado rectilineo de la via.

El segundo tramo llega hasta el nudo del Baricentro. En este lugar, la N-150 se disuelve en el
mismo nudo de la C-58, de forma que el trazado de esta via es el que posibilita que se resuelvan,
en cuanto a las vias, todos los intercambios entre la C-58, la AP-7 y la propia N-150. En medio de
este embrollo, se localiza el centro comercial Baricentro. Paraddjicamente, en todo este nudo,
donde en vehiculo se pueden hacer todos los cambios de trazado que se deseen, en tren no hay
ni siquiera la oportunidad de cambiar de linea (en este punto se cruzan las lineas R4 y R7 con la
linea R8), pero tampoco es viable cruzar este espacio andando o en bicicleta.
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En este tramo, mas alld de los nudos, la N-150 tiene un cardcter predominantemente urbano,
puesto que atraviesa el nlcleo de Cerdanyola del Vallés y se urbaniza como si fuera una calle
estructurante de la ciudad.

Finalmente, el ultimo tramo llega hasta el cruce con la futura via interpolar. Este tramo también
tiene un caracter muy urbano una vez sobrepasado el nudo del Baricentro.

En cuanto a la C-58, considerada una de las autovias mas utilizadas de Catalufia, su transforma-
ciéon potencial es mas limitada. En el tramo objeto del concurso, solo tiene vinculacién con el
territorio en los dos cruces mencionados anteriormente.

Principales retos, condicionantes y oportunidades

El principal reto de este ambito consiste en definir el rol y caracter de la N-150, considerada
como avenida metropolitana (la seccidn, la respuesta a los aspectos de movilidad, la apuesta
por un trazado de BRT...), y el rol que las otras vias del haz tienen con respecto a esta.

Es interesante la relacién que puede establecer esta via con los elementos perpendiculares con
los que se va encontrando, ya que es un foco de potencialidades: el corredor ambiental de la
sierra de Collserola, la riera de Sant Cugat, el rio Sec, el trazado de la antigua via de cornisa, la
via llamada “orbital”, proyectada por el PGM dentro de su ambito y recogida por el PTMB, asi
como las calles estructurantes de los municipios de Barbera del Vallés (ronda Este/ronda Indus-
tria) y Cerdanyola del Vallés (avenida Primavera).

En cuanto a la C-58, se deberd analizar la posibilidad o necesidad de que tenga mas vinculacion
con el territorio. ¢ Podria tener mas enlaces? ¢ Cémo podemos reciclar el carril bus-VAO recien-
temente implementado en el primer tramo de la C-58? ¢Podria vincularse a un posible aparca-
miento de intercambio (park & ride) que se podria situar en el Baricentro, por ejemplo?

El nudo que habrd que desarrollar para \ _
ejemplificar la vision sobre la red combi- Tmm
nada que se proponga sera el ambito del |
Baricentro, donde se encuentran la C-58, la
AP-7 y la antigua N-150.

Este punto, ademas de ser el punto de en-
cuentro de los diferentes elementos infra-
estructurales que ordenan el dmbito, esta
caracterizado por tres factores relevantes
para lo que puede ser su configuracidn fu-
tura: la proximidad a dos lineas de trans-
porte ferroviario, la propuesta del PDU de
localizar en este punto una centralidad me-
tropolitanay la propia posicion en la red de
vias segregadas que le puede asignar un rol
de regulacién del trafico de vehiculos pri-
vados que acceden a la ciudad central.

| 500m

Figura 15. Nudo asociado: C-58, AP-7, N-150
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Ambito 4. B-30. El corredor del Vallés. Nudo asociado: enlace de la B-30 con el Hospital General

i Hospital |
General

Figura 16. Ambito 4. B-30, el corredor del Vallés
Descripcion y diagnosis

Este ambito empieza en el cruce de la AP-7 con el rio Ripoll, en el término municipal de Barbera
del Valles, y finaliza en el punto donde la B-30 se vuelve a integrar en la AP-7, a la altura del
camino de la Salut, al oeste del término municipal de Sant Cugat del Vallés.

Hay que centrar las propuestas, principalmente, en la B-30, ya que puede ser un corredor longi-
tudinal que estructure este territorio, pero que actualmente no cumple del todo esta funcion
por varias razones: el rol de via de paso que tiene la AP-7; la propia configuracion de la B-30, y
el hecho de que las piezas residenciales y de actividad que hay a su alrededor se han situado casi
todas de espaldas a esta infraestructura, si bien para acceder a estas piezas se depende direc-
tamente de ella, en la mayoria de casos.

El hecho de que, en comparacién con el resto de dmbitos, esta via no sea una via histérica, hace
que no la podamos clasificar como una avenida metropolitana (con los condicionantes que se
han explicado al principio). Los tejidos que se localizan a su alrededor se estructuran en funcion
de la accesibilidad en vehiculo privado que les aporta esta via, pero no en funcién de una com-
posicién urbanistica tradicional. Asi pues, el reto principal es ver si sobre la B-30 se pueden hacer
actuaciones que puedan integrar mejor estas piezas urbanas entre si y también en relacién con
una accesibilidad que no dependa exclusivamente del vehiculo privado.

Principales retos, condicionantes y oportunidades

A pesar de no considerar la B-30 como una avenida metropolitana, el hecho de prever un BRT
por su trazado se deberia percibir como una oportunidad para lograr el reto principal y, por lo
tanto, desde esta perspectiva, se abren multiples oportunidades y preguntas por resolver.

Uno de los condicionantes principales de este ambito es la propia AP-7, que tiene una funcidn
de viario de paso que no se puede alterar.
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En cambio, las oportunidades mas evidentes las ofrecen los trazados ferroviarios existentes, asi
como la posibilidad de enfatizar los intercambiadores entre las diferentes lineas de ferrocarril,
pero también la posibilidad de transformar la B-30 en un espacio donde localizar un BRT.

En algunos de estos intercambiadores también se podria plantear la localizacion de un park &
ride, teniendo en cuenta todas las externalidades que se pueden producir (que en parte se pue-
den minimizar si se plantean en altura), pero siendo conscientes de que vias como la C-58 o la
C-16 son elementos principales de acceso a la ciudad central y que, ademas, se podrian convertir
en canales receptores de buses exprés.

El trazado de la B-30 no forma parte de ninguna via histérica; estd superpuesta a una estructura
predominantemente vertical (de caminos histéricos y rieras) y, por lo tanto, los cruces con estos
elementos verticales ganan importancia: son los que estructuran la cadencia vacio-lleno que ca-
racteriza este espacio. El modelo de avenidas metropolitanas no funciona en este territorio. En
cambio, en este esquema, la definicién de la cadencia vacio-lleno, la relacién con las vias estructu-
rantes perpendiculares, y los encuentros con el corredor y con las infraestructuras ferroviarias son
los condicionantes y las oportunidades mas relevantes que deben tenerse en cuenta.

Las principales piezas transversales serian: la UAB y Cerdanyola del Valles, conjuntamente con
los desarrollos previstos por el Centro Direccional y la futura localizaciéon en este ambito del
tunel ferroviario de Horta; el corredor verde central; el espacio de partida de la via interpolar
donde se localizan de manera muy dispersa piezas tan potentes como HP, RTVE, el CAR...; el
cruce de la C-16 con la AP-7, pero no por el cruce en si, sino por las piezas que lo rodean y que
trabajan de manera independiente; el ambito alrededor de la carretera de Rubi, el Hospital Ge-
neral y Can Mates vy, finalmente, el espacio alrededor del camino de la Salut.

Si las piezas transversales ganan importancia en la visidon que se pide de la B-30, los elementos
clave son, pues, los nudos y los puentes sobre esta via y la propia AP-7.

Un espacio especialmente complejo, en cuanto a los nudos con la B-30 y los puentes sobre esta
via, es el que queda alrededor del Hospital General, en la salida de la B-30 hacia Rubi por la
avenida de la Electricitat y la salida hacia Sant Cugat del Vallés por la calle Josep Trueta. Este es
el nudo seleccionado para este dmbito.

En este caso, destaca el hecho de que
es un lugar de encuentro de diferentes
elementos infraestructurales con los
trazados de avenidas metropolitanas
definidas por el PDU, asi como un lugar
de potencial centralidad metropoli-
tana, reforzado por el paso de dos li-
neas ferroviarias cercanas al ambito.

La complejidad, ademads, esta acompa-
fiada por el paso de un conector am-
biental que hay que respetar e incluir
en las propuestas que los concursantes

| 500m

Figura 17. Nudo asociado: enlace de la B-30 con el Hospital elaboren para este lugar.
General
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Ambito 5. Margen derecho del Llobregat. La A-2 y la BV-2002 entre Sant Boi de Llobregat y
Sant Andreu de la Barca. Nudo asociado: Quatre Camins (enlace de la N-340, la N-Il y la

BV-2002)

Figura 18. Ambito 5. Margen derecho del Liobregat. La A-2 y la BV-2002 entre Sant Boi de Llobregat y
Sant Andreu de la Barca

Descripcion y diagnosis

El ambito objeto de concurso estd formado por el antiguo trazado de la N-Il desde Sant Andreu
de la Barca hasta Quatre Camins, la continuacion de este trazado hasta Sant Boi de Llobregat
(actual BV-2002) y, por otro lado, la autovia A-2, que discurre en paralelo a la antigua N-II, y la
actual BV-2002 hasta el encuentro con la B-23.

La antigua N-Il y la propia BV-2002 han visto modificado radicalmente su caracter desde la cons-
truccion de la A-2. Hoy en dia, en algunos tramos es una calle plenamente urbana y en otros es
una carretera. Sin embargo, lo que es evidente es que, aunque la A-2 fue una oportunidad para
desplazar flujos de una via a otra, no sirvid para conectar mejor los tejidos urbanos entre si, ni
con la infraestructura verde, ni con las estructuras perpendiculares con las que interactua.

En este sentido, algunos de los elementos perpendiculares a este haz mas relevantes son la riera
y la carretera de Corbera en Sant Andreu de la Barca, la carretera de Fontpineda en Palleja, el haz
formado por la B-24, la N-340 y la riera de Cervelld, en Palleja también, la riera y la carretera de
Torrelles (BV-2005) en Sant Viceng dels Horts, las rieras de Can Mallol, Can Julia y Can Soler en
Santa Coloma de Cervelld, y la Colonia Gliell como elemento paisajistico cultural de primer orden.

En cualquier caso, hoy en dia este trazado tiene dos caracteres muy diferenciados: el tramo
norte, antes de Quatre Camins, donde la antigua N-Il atraviesa y estructura el centro de los cas-
cos urbanos de Sant Andreu de la Barca y Palleja, y el tramo sur, donde la BV-2002 pasa tangente
a los nucleos de Sant Viceng dels Horts, Santa Coloma de Cervellé y Sant Boi de Llobregat.
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Principales retos, condicionantes y oportunidades

El reto principal es mejorar las necesidades de relacidon y conexién de este ambito entre todos
estos elementos y, por lo tanto, definir cual es el rol de estas vias, sobre todo la antigua N-1l y la
BV-2002. ¢ Hace falta que toda la via tenga el mismo caracter?

Habria que pensar cémo estos trazados longitudinales pueden recoger mas flujos (transporte
publico, movilidad activa). ¢Se puede pedir que la A-2 recoja algunos flujos que no pueden so-
portar estas vias? ¢ Cdmo se pueden relacionar con las estructuras perpendiculares?

En este ambito también toma especial relevancia la linea de Ferrocarriles de la Generalitat de Ca-
talufia (FGC), asi como sus estaciones. ¢ COmo se pueden relacionar las estaciones con esta via?

Quatre Camins

Figura 19. Nudo asociado: Quatre Camins (enlace de la N-340, la N-2 y la BV-2002).

El punto de encuentro o nudo que habra que desarrollar para ejemplificar la vision sobre la red
combinada que se proponga sera el ambito de Quatre Camins. A pesar de que actualmente no
es el cruce de las vias segregadas que forman la red combinada del ambito de estudio (las fun-
ciones originales de este nudo han pasado a la A-2 y la B-24), continta siendo un espacio de
concentracién de actividades econémicas y de una alta centralidad metropolitana, reforzada por
la proximidad de la linea ferroviaria de Ferrocarrils de la Generalitat.

El paso del conector ambiental conformado por la riera de Cervellé afiade un punto mas de
complejidad al trabajo sobre el nudo.
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Ambito 6. Delta del Llobregat. B-201/C-31C, C-32, C-245 y avenida de la Marina — avenida del
Segle XXI entre El Prat de Llobregat, Sant Boi de Llobregat, Viladecans, Gava y Castelldefels.
Nudo asociado: el dmbito que comprende la plaza de Europa (rotonda C-245) en Sant Boi, el
nudo del Llobregat entre la autopista C-32 y la autovia A-2, y la C-31C

NO REQUEREIX
SIGNATURES

Bant Boi o

A ¥ Y

-
Prat de Liobregat

Figura 20. Ambito 6. Delta del Liobregat. B-201/C-31C, C-32, C-245 y la avenida de la Marina — avenida
del Segle XXI.

Descripcion y diagnosis

El ambito objeto de concurso esta formado por la carretera del Prat (B-201 /C-31C), la C-245, la
C-32 y la avenida de la Marina — avenida del Segle XXI. La antigua carretera comarcal C-245 fue
construida como una via rdpida de conexidn hacia el suroeste del territorio de Barcelona. Su
trazado respondia a la l6gica de conectar la ciudad con los cascos urbanos de camino hacia Santa
Creu de Calafell y su trazado se dimensiond como una carretera comarcal, de doble sentido, de
entre tres y cuatro carriles y arcenes variables. Como consecuencia del crecimiento urbano, in-
dustrial y demografico, en los afios noventa se construyd la autopista C-32, una via rdpida va-
riante, casi paralela a la antigua carretera, que recogia la movilidad de vehiculos y mercancias
de entrada por el sur a la ciudad de Barcelona y liberaba asi los municipios de Castelldefels,
Gava, Viladecans, Sant Boi de Llobregat y Cornella de Llobregat del trafico pesado y del de largo
recorrido. En este contexto, el AMB, la Generalitat de Catalufia y los ayuntamientos apuestan
por la integracion urbana y una mejora de la movilidad de la C-245, que permita integrar un
carril bus segregado de 13 kildmetros que una Cornella de Llobregat con Castelldefels, ademas
de un nuevo carril bici. La actuaciéon implementa una linea de autobus exprés de alta ocupacion
(BRT). El nuevo proyecto apuesta por la pacificacidn de la via y da prioridad al transporte publico
y a la bicicleta en detrimento del coche privado. Por otro lado, la carretera de Sant Boi en El Prat
de Llobregat se construyd como conexién entre la C-245 y la C-246 (actual C-31) paralela al canal
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de la derecha del Llobregat. Esta via se ha ido segregando progresivamente, hasta la cadtica
configuracién actual llena de enlaces entre la C-32, la A -2, la C-31 y la C-245.

De este a oeste, algunos de los elementos perpendiculares a este haz mas relevantes son el rio
Llobregat, la ronda de Sant Ramon en Sant Boi de Llobregat, la riera de Sant Climent, el paseo
de Marinay la B-204 en contacto con la estacion de Rodalies de Viladecans, la C-243 en Begues,
gue continla hacia la playa como avenida del Mar paralela a la riera de Canyars en Gava, y la
avenida del Canal Olimpic en Castelldefels.

A lo largo de este haz de vias, es necesario potenciar los nodos de intermodalidad entre la C-245
cerca de cada casco urbano y las estaciones de Renfe, las lineas de autobus existentes y las nuevas
lineas de autobus local y BRT, la bicicleta, las zonas de aparcamiento y la autovia C-32. De todos estos
puntos de intercambio, el nudo que se debera desarrollar para ejemplificar la vision sobre la red
combinada que se proponga sera el ambito que comprende la plaza de Europa (rotonda C-245) en
Sant Boi de Llobregat, el nudo del Llobregat entre la autopista C-32 y la autovia A-2, y la C-31C.

Principales retos, condicionantes y oportunidades

Este ambito abre el reto de concretar la transformacién de este nudo, para convertir el caracter
de la carretera de Sant Boi a El Prat de Llobregat (B-201 y C-31C) en una nueva avenida metro-
politana que enlace El Prat con Sant Boi. Esta nueva continuidad urbana es estratégica, puesto
que permitird unir en el futuro la Gran Via con la propia C-245. ¢Como se puede lograr este
caracter de avenida metropolitana que atraviese con respeto el Parque Agrario? ¢Borrar, trans-
formar o reciclar?

¢Cémo se pueden redefinir los flujos entre los corredores para racionalizar estos enlaces?

Habria que pensar cdmo las diferentes vias longitudinales pueden recoger mas flujos (transporte
publico, movilidad activa). é¢Se puede pedir que la C-32 recoja algunos flujos que no pueden
soportar estas vias? ¢ COmo se pueden relacionar con las estructuras perpendiculares?

En este ambito también toma especial relevancia la intermodalidad entre el futuro sistema BRT
y las estaciones de Rodalies de El Prat de Llobregat, Viladecans, Gava y Castelldefels, asi como
la estacidon de alta velocidad de El Prat y el aeropuerto. ¢ Cémo se pueden relacionar estas esta-
ciones con dicha via?
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¢Es posible plantear una nueva centralidad metropolitana atractiva alrededor de esta nueva
avenida entre Sant Boi y El Prat de Llobregat, en sinergia con la C-245, la C-32, la C-31, el trans-
porte publico y las piezas comerciales y terciarias de gran superficie?

Figura 21. Nudo asociado:
entre la autopista C-32 y la
autovia A-2 del Llobregat, y
la C-31C

®
El Prat estacio

[ 500m
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9. Criterios a tener en cuenta para la redaccion de las propuestas

El logro de los objetivos generales y particulares planteados para cada ambito se complementa
con una serie de criterios globales que hay que tener en cuenta. Para cada dmbito, la relevancia
de cada uno de los aspectos que ahora se describiran puede ser diferente. En todo caso, la va-
loracién técnica de las propuestas presentadas tendra en cuenta el cumplimiento adecuado de
los criterios siguientes:

[1] Criterios con relacidn a la accesibilidad

Continuidad
- Claridad en la definicién de la red viaria y las propuestas para los nudos seleccionados
para garantizar las continuidades fisicas y funcionales de las diferentes categorias de
vias (corredores, conectores y avenidas metropolitanas) y modos de transporte.
Eficiencia, seguridad y confort
- Aspectos de disefio que mejoren las caracteristicas fisicas y funcionales de las vias y los
nudos seleccionados para incrementar la seguridad viaria, el confort, la accesibilidad y

la movilidad sostenible.

[2] Criterios con relacidn a la multifuncionalidad

Multiplicacion de los modos de transporte

- Interdependencia entre los diferentes sistemas de transporte para facilitar la intermo-
dalidad y para generar nuevas sinergias positivas con el territorio.

- Reequilibrio del consumo de espacio entre modos de transporte.

- Red de peatones. Recuperar el espacio para el peatén y potenciar los ejes estructuran-
tes, a menudo perdidos o cortados por las infraestructuras.

- Red ciclable (movilidad activa). Entrelazar los municipios con vias para la bicicleta y fa-
cilitar este modo de transporte éptimo en distancias intermedias, y con el ocio y la salud
como potentes funciones complementarias.

- Red de transporte publico. Definir una red de transporte publico colectivo para las vias
combinadas que se adecle a la capacidad y relacidn territorial de cada una de las vias
qgue la conforman (corredor, conector y avenida metropolitana). Definir los nodos de
esta nueva red de transporte colectivo, con relacion al sistema urbano y natural exis-
tente, la red ferroviaria y la intermodalidad con el vehiculo privado (park & ride) y los
otros modos de transporte.
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- Red para el vehiculo privado: segregada y de distribucién. Mantener la segregacién del
tréfico de vehiculos privados como un factor positivo para el territorio, con una serie
de actuaciones que provoquen una decantacidén progresiva de este sistema (vital hoy
en dia) hacia el transporte publico colectivo. Reforzar la red de distribucion para que
sea capaz de ofrecer nuevas conexiones entre municipios, y reducir asi la demanda so-
bre la red segregada y sobre la red local de calles.

NO REQUEREIX
SIGNATURES

- Infraestructura verde. Apostar por el caracter longitudinal de las vias para convertirlas
en un vector de servicios ecosistémicos.*

[3] Criterios con relacidn a la insercidn territorial

Relaciones con el entorno

- Relacién longitudinal. Aprovechar la condicidn lineal de las vias para establecer nuevos
vinculos entre tejidos urbanos desconectados.

- Relacidn transversal. Revertir la fragmentacidn de la matriz biofisica provocada por las
infraestructuras viarias. Conectividad de la red bdsica: habilitar cruces y puntos de con-
tacto amplios, confortables y seguros que puedan generar calidad urbana y toda una
serie de actividades asociadas.

- Relacién de contacto. Propuesta sobre los espacios intersticiales y de borde que habi-
tualmente han sido marginados y tratarlos como un elemento positivo y dinamizador
gue entrelace todo el conjunto.

- Integracion vertical (3-D). Regenerar el espacio de las vias elevadas, a menudo desapro-
vechado, para acercar las personas a la infraestructura e introducir una nueva dimen-

sion en la insercién de las vias.

Otros aspectos relacionados con la insercién

Interescalaridad. Soluciones combinadas a diferentes escalas que resuelvan localmente
problemas de escala general.

S
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[4] Criterios con relacidn a los componentes de la ordenaciéon urbana de las propuestas

- Proporcionalidad en el uso de los componentes de ordenacion urbana requeridos: la
edificacién, el espacio publico y las propias infraestructuras.

[5] Criterios con relacién a la modulacion de intensidades de uso

- Trabajo sobre las centralidades locales y metropolitanas como singularidades para que
sean elementos de referencia en el territorio.

- Adecuacién de la densidad, la mezcla de usos, la edificabilidad, las tipologias, etc. de
los ambitos de transformacién a los requerimientos del lugar.

- Aprovechamiento de la centralidad de la infraestructura y la mejora de sus dotaciones
en transporte publico para compensar los déficits urbanisticos del entorno.

- Preservacion de la identidad de las diferentes realidades locales.

[6] Criterios con relacidn a la viabilidad

- Soluciones viables econémicamente teniendo en cuenta el nivel de inversidon publica
en infraestructuras del pais.

- Justificacién de las actuaciones mas costosas, de acuerdo con un balance entre la in-
version econdmica y un retorno social claro y evidente.

- Establecimiento de estrategias de programacion en relacidn con la ejecucién de las pro-

puestas segun criterios que puedan ir mds alla de los temporales (objetivos, demanda,
aspectos ambientales, etc.).

[7] Criterios con relacidn a la legibilidad de las propuestas

- Presentacion capaz de conciliar intuicidn con rigor y veracidad. Tiene que ser concisa,
claray expresiva en cuanto a las ideas desarrolladas (esquemas, diagramas, ideas, etc.)

S
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. >2g

habituales. oS58
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- Explicitaciéon tanto grafica como escrita de los aspectos de la propuesta que se ajusten ol

L o . . . L 53d

a los objetivos y criterios establecidos para facilitar su legibilidad y valoracion. 887
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10. Documentacidén que el AMB pone a disposicion de los concursantes

NO REQUEREIX
SIGNATURES

El AMB pone a disposicidn de los concursantes la siguiente documentacion:

e Cartografia a escala 1:5.000 y 1:10.000 de todo el territorio metropolitano.

e Ortofotografias a escala 1:2.500 y cartografia a escala 1:1.000 del &mbito objeto del pro-
yecto y un ambito perimetral razonable.

¢ Propuesta de estructura del PDU. Incluye la priorizacién de las infraestructuras ferrovia-
rias previstas para los distintos planes vigentes (PTMB y PDI).

e Estudios de referencia elaborados por el AMB
0 Estudios de integracidén urbana de la C-31 en Badalona y Castelldefels.
0 Documentacién sobre los corredores ambientales a los que se hace referencia.

Verificacio :http://gambito.amb.cat:83/index.jtsp . o
[ Aquesta és una copia impresa del document electronic referénciat : 32/32.
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